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Johdanto

Tydssa on tutkittu Hyrylan keskustan liikekeskuksen sijaintivaintoehtojen vaikutuksia ja edellytyksia liikenteen kannalta.
Tutkittavia sijaintivaihtoehtoja oli yhteensa viisi. Tydn lopputuloksena on esitetty liikenneverkon toimivuus esi
sijaintivaihtoehdoilla, saavutettavuus ja vaikutukset eri kulkumuodoilla seka vaihtoehtojen vertailuun perustuva
suositus valittavasta sijaintivaihtoehdosta. Tyon tilaajana on toiminut Tuusulan kunta, jossa tyota on ohjannut Heikki
Vaananen.

Lilkkennevaikutusten arviointi on toteutettu konsulttityona Sitowise Oy:ssa, jossa projektipaallikkona on toiminut Oskari
Kaupinmaki, suunnittelijoina Antti Raikkdnen ja Nina Frosén seka laadunvarmistajana Teuvo Leskinen.
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Nykytilakuvaus

Liikenteen toimivuustarkastelut

Vaikutukset joukkoliikenteeseen

Vaikutukset jalankulkuun ja pyoraliikenteeseen
Tydn yhteenveto







Yleista

Tydvaiheessa on keratty tieto Tuusulassa meneillaan olevista hankkeista, joilla on valittomia tai valillisia vaikutuksia
tulevan liikekeskuksen sijainnin suhteen. Tunnistettuja hankkeita olivat:

= Tuusulan yleiskaava 2040

= Hyrylan lilkekeskusta — kehittamisvaihtoehtojen arviointi

= Tuusulan pyoraliikenteen edistamissuunnitelma

= Tuusulan ja Keravan linjastosuunnitelma 2019-2029

= HSL:n Kehysalueen joukkoliikenne ja jaetut kyydit -selvitys (joukkoliikenteen tavoitteellisen runkoverkon 2030
muodostus myos Tuusulan kattavalla suunnittelualueella)

= Tuusulan liikkennemalli (nykytila ja ennuste).
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Tuusulan yleiskaava 2040

= Yleiskaavaa laaditaan oikeusvaikutteisena koko
kuntaan keskittyen erityisesti taajamien maankaytdn
ohjaamiseen ja tarkemman suunnittelun ohjeena

= Kaavan tarkoituksena ei ole kumota kaikkia
aikaisempia osayleiskaavoja

= Suunnittelun keskeisia tavoitteita ovat:

* Tuusulan aseman vahvistaminen osana Helsingin seutua,
metropolialueen kilpailukyky

* Kestavan yhdyskuntarakennemallin luominen

* Yhdyskuntarakenteen tiivistaminen ja eheyttaminen

* Liikenneverkoston toimivuuden kehittaminen

* Elinkeinoelaman toimintaedellytysten vahvistaminen

* Kulttuuri- ja luonnonarvojen turvaaminen seka
viheryhteyksien osoittaminen

Ldhde: Tuusulan yleiskaava 2040, ehdotus 30.5.2018
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Hyrylan litkekeskusta — kehittamisvaihtoehtojen

arviointi

Liiketilojen sijoittamista Hyrylassa tutkittiin kahden
paavaihtoehdon pohjalta vuonna 2015

1. Liiketilat sijoittuisivat Rykmentinpuiston alueelle
2. Nykyisen keskustan pohjoisosia kehitetaan.

Tyon tavoitteena oli selkeyttaa keskustan kehittamisen
tavoitteita tunnistamalla kehittamisvaihtoehtojen
hyvat ja huonot puolet seka tekemalla johtopaatokset
ja suositukset etenemispoluista.

Johtopaatoksena oli, etta maankayttoa on kehitettava
seka Rykmentinpuistossa etta nykyisen keskustan
puolella.

Suosituksena oli kehittamisen aloittaminen
Rykmentinpuistossa ja keskustan kehittaminen
kaupallisen palveluiden kysynnan lisaantyessa.

Suunnitelmien aluerajaus
vaihtelee, mutta vanhalla
keskustalla tarkoitetaan téssa
likimaarin oheista pohjoista
keskusta-aluetta.
Rykmentinpuiston osalta
tarkastelu rajautuu likimain
suunnitellun liikekeskustan

. alueelle.

Suunnitelmien vaikutukset
sateilevat laajemmin.

pra

Ldhde: Hyrylén liikekeskusta — kehittdmisvaihtoehtojen arviointi 2015
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Tuusulan pyoraliikenteen edistamissuunnitelma

= Tyossa laadittiin kokonaisvaltainen suunnitteluperusta
pyoraliikenteen edistamiselle Tuusulassa perustuen
kansainvalisesti tunnistettuihin parhaisiin kaytantoihin )
seka ulko- ja kotimaisiin suunnitteluohjeisiin. . E

= Kaikki kulkumuodot huomioitiin tydssa tasapuolisesti il il ik |
tarkastelemalla lilkenneverkkoa kokonaisuutena ja ": : o
vhdistamalla kulkumuotokohtaiset tavoitteet ja
vaatimukset yhtenaisen periaatteiston alle.

= Tavoitetilaa ohjaavana visiona vuodelle 2040 oli:
“Tuusula on tunnettu, hyvinvoiva ja elinvoimainen
pyorailykunta, jossa pyoraily on houkutteleva
kulkutapa lapi ihmisen elamankaaren!”

= Edistamissuunnitelma on tarkoitus kytkea osaksi
Tuusulan kuntastrategiaa ja sen toteutumista varten Kuva; Oskar Kaupinm
laadittiin toimenpidesuunnitelma, jossa toimenpiteet
jaettiin lyhyen ja pitkan aikavalin toimenpiteisiin.

Ldhde: Tuusulan pyérdliikenteen edistdmissuunnitelma 2018 I]“ W
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Tuusulan ja Keravan linjastosuunnitelma 2019-2029

= Tyon keskeisimpana tarkoituksena oli suunnitella
joukkoliikennelinjasto Tuusulan ja Keravan alueille, e

seka Vantaalle ja Sipooseen naita alueita sivuavin osin o
vuoden 2019 elokuun tilanteeseen

* Tyossa on myos laadittu Tuusulan alueellinen
joukkoliikenteen palvelutaso vuodesta 2018 alkaen.

= Linjastosuunnitelman tavoitteena oli Tuusulan kunnan
kytkeminen osaksi HSL-aluetta ja Keravan
lityntaliikenteen kehittaminen.

= Linjastosuunnitelman merkittavimmat
palvelutasoparannukset tapahtuvat Tuusulan alueella
Hyrylassa, Lahelassa, Mattilassa, Riihikalliossa,
Kellokoskella, Kaunisnummella, seka Roinilassa.

CopyrightiOpenStreetMaplcontributorsaCC.BY-SAY

Ldhde: Tuusulan ja Keravan linjastosuunnitelma 2019, LUONNOS 17.5.2018
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HSL:n Kehysalueen joukkoliikenne ja jaetut kyydit -

selvitys

= Tyossa tarkastellaan ja kootaan olemassa olevaa tietoa
joukkoliikenteen kulkutapaosuuden kasvua tukevan
vhdyskuntarakenteen ja joukkoliikennejarjestelman
kehittamisen pohjaksi vuoteen 2030 mennessa.

= Tarkastelun kohteena ovat Helsingin seudun
kehysalueet, jotka eivat kuulu joukkoliikenteen
runkoyhteyksien piiriin.

= Tyon tarkoituksena on tunnistaa joukkoliikenteen
palvelujen, yhteyksien ja solmujen kehittdmistarpeita
joukkoliikenteen runkoverkon ulkopuolella kestavaan
liilkkumiseen tukeutuvan yhdyskuntarakenteen
laajentamiseksi ja yllapitamiseksi. Lisaksi tydssa on
tarkoitus tunnistaa alueita, joilla jaetut kyydit ovat
vaihtoehto henkiléautolla tehtaville matkoille.

Ldhde: Kehysalueen joukkoliikenne ja jaetut kyydit -selvitys
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Tuusulan liikennemalli

= Tuusulan liikkennemalli on seudulliseen liikkennemalliin
perustuva malli, joka on laadittu vuonna 2012 ja
mallia on paivitetty vuonna 2014.

= Tuusulan liikkennemallilla on laadittu HLJ 2015-
luonnoksen mukaiset perusennusteet nykytilanteelle
seka ennustevuosille 2025 ja 2040 ja mallin
maankayttd perustuu yleiskaavaluonnokseen.

= Tuusulan liikennemallia on hyédynnetty liikenteen
nykytilakuvauksessa, liikenne-ennusteessavuodelle
2040 seka liikenteen suuntautumisen arvioinnissa.

Ldhde: Tuusulan likennemallin pdivitys sekd Tuusulan yleiskaavan liikenteelliset tarkastelut 2015
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Lahtokohdat

= Liikenne-ennusteen pohjana on kaytetty Strafican tekemaa Tuusulan liikkennemallia

* Mallin nykytilanteen kuvausta on kalibroitu paremmin laskentatuloksia vastaavaksi liikkennelaskentatulosten perusteella
* Kalibroinnin tuloksena saatu korjausmatriisi on huomioitu ennustetilanteissa sellaisenaan

= Toimivuustarkasteluissa kaytetyissa liikkennemaarissa on huomioitu lisaksi liittymakohtaisten laskentojen tuloksia seka
Koskenmaen kiertoliittyman muuttaminen turbokiertoliittymaksi

Toimivuustarkastelujen
nykytilanteessa huomioidut
liittymien liikennelaskentatulokset

Liikkennemallin nykytilanteen
kalibroinnissa huomioidut
liikennelaskentapisteet

Hyrylan liikekeskuksen liilkennevaikutusten arviointi



Lahtokohdat

= Liikekeskuksen liikennetuotosten laskenta perustuu Liikennetarpeen arviointi maankaytdn suunnittelussa
(SY27/2008) -oppaaseen. Tuotoskertoimien valinnassa on huomioitu Hyrylan nykyisen S-Marketin liikennetuotos

= Toimivuustarkastelut on tehty nykytilanteelle, yon yli -tilanteelle ja vuoden 2040 ennustetilanteelle
* Yon yli -tilanteessa on kasitelty vuoden 2018 liikennetilanne liikekeskuksen rakentamisen jalkeen
* Yon yli -tilanteessa ja ennustetilanteissa on oletettu, etta lilkekeskuksen tontin nykyinen maankaytto poistuu
* Nykyisen maankayton liikkennetuotos on mahdollisuuksien mukaan arvioitu liikkennelaskentatulosten perusteella. Tarvittaessa
maankayttod on arvioitu liikennemallin liikennetuotosten perusteella
* Liikennemaarissa ei ole huomioitu liikekeskuksen toimintojen uudelle alueelle toisaalta siirtymisen vaikutusta

= Hyrylan lilkenneverkon nykytilanteen kuormituksen ja ennustetun vaeston ja palvelujen kasvun perusteella on tarkea
tiedostaa, etta lilkkennejarjestelmaa on lilkekeskuksesta huolimatta kehitettava palvelemaan kasvavaa liikenteellista
kysyntaa. Tydssa esitettyjen tulosten on tarkoitus toimia apuvalineena liikekeskuksen sijaintivaintoehtoja
vertailtaessa.
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Tarkastellut liikekeskuksen sijaintivaihtoehdot
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= Vaihtoehtoa 3b ei ole kasitelty erikseen
toimivuustarkasteluissa
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Liikekeskuksen liikennetuotos

Kerrosala

Myyntiala

Kayntis/100k-
m2tai /100m-
m2

Matkaa/vrk
Auto %
Henkildluku

Matkaa/vrk
autolla

IHT saapuva
[HT lahteva

*Yon yli tilanteessa vaihtoehdolle 1 kaytetty arvoa 70 %

Kunnantalo, Kunnantalo, PT-kauppa, PT-kauppa, PT-kauppa ET-kauppa

tyontekijat

4000

10
800
70%
1.11

505

3
59

KA

4000

0.25
20
100%

20

HA

4000

2800

150
8400
40% *
1.68

2000

118
88

PA

4000

2800

0.07
3.92
100%

KA

4000

2800

0.28
15.68
100%

16

HA

4000

2800

130
7280
76%
1.74

3180

161
164
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ET-kauppa

PA

4000

2800

0.5
28
100%

28

ET-kauppa KA
4000

2800

0.9
50.4
100%

50

HA yht

5684

282
310

PA yht

32

KA yht

86

Yht

5802

287
318

Rask. Osuus

1.5%

1.2%
1.8%



Tontin iltahuipputunnin liikennetuotoksen muutos eri
vaihtoehdoissa

Yén yli -tilanne

(ajon./h)

Liikekeskus, lahteva
Liikekeskus, saapuva
Liikekeskus, yhteensa

Ennen liikekeskusta, lahteva
Ennen liikekeskusta, saapuva
Ennen liikekeskusta, yhteensd
Muutos, lahteva

Muutos, saapuva

Muutos, yhteensa

VE1
380
380
760
290
390
680
90
-10
80
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VE2
320
290
610
20

20
300
290
590

VE3
320
290
610
120
40
160
200
250
450

VE4
320
290
610
330
200
530
-10
90
80

VES
320
290
610
10

10
310
290
600

Ennustilanne 2040

(ajon./h)

Liikekeskus, [ahteva
Liikekeskus, saapuva
Liikekeskus, yhteensa

Ennen lilkekeskusta, lahteva
Ennen liikekeskusta, saapuva
Ennen liikekeskusta, yhteensa
Muutos, lahteva

Muutos, saapuva

Muutos, yhteensa

VE1
320
290
610
350
440
790
-30
-150
-180

VE2
320
290
610
100
80
180
220
210
430

VE3
320
290
610
90
10
100
230
280
510

VE4
320
290
610
460
330
790
-140
-40
-180

VE5
320
290
610
40
50
90
280
240
520



5%

Litkekeskuksen

liikenteen 5 9%

suuntautuminen

= Suuntautuminen ei jakaudu tasaisesti
iltahuipputunnin aikana — luvut ovat
keskiarvoja lahtevan ja saapuvan liikenteen
valilla

= Esim. Helsingin suunnalta saapuvan
liikenteen osuus on suurempi kuin lahtevan
liikenteen osuus

S'TOVJ'Se Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi

1%

10 %

5%

32 %

1% |
17 %

12 %

8 %

5%




Lahtokohdat

= Toimivuustarkastelut on tehty Synchro/Sim Traffic -ohjelmistolla

= Tuloksina esitetaan liittymien ajosuuntakohtaiset kuormitusasteet seka keskimaaraisiin ajosuuntakohtaisiin

odotusaikoihin perustuvat palvelutasot
* Kuvatut palvelutasot perustuvat kolme erillisen 30 minuutin simulaation keskimaaraisiin tuloksiin

= Valo-ohjatut liittymat on kussakin skenaariossa optimoitu uudelleen Synchron optimointitoiminnon avulla
* Valo-ohjelmia ei ole paranneltu kasin (esim. ajoitukset)
* Valo-ohjelmista loytyvat liittymissa nykyaan kaytossa olevat aiheet, ellei toisin ole mainittu
* Jarvenpaantien (ja vuoden 2040 ennustetilanteessa Hyrylankadun) valo-ohjattujen liittymien valo-ohjelmat on kytketty yhteen.
Koskenmaentien valo-ohjatut liittymat toimivat itsenaisina

Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi
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Toimivuustarkastelujen maaritelmat

Taulukko 1: Liittymdén palvelutason selitys ja suhde odotusaikoihin (HCM 2000)

Palvelutaso Kuvaus Valo-ohjatun liittyméan keskiméaardinen Kiertoliittyman ja valo-ohjaamattoman

odotusaika (s) liittyman keskiméaardinen odotusaika (s)

Erittdin hyva <10 <10
10520 - 10jas 15

>20ja<35 >15ja<25

>35ja<55 >25ja<35

>55ja<80 >35ja<50
Erittdin huono >80 >50

Taulukko 2: Valo-ohjatun liittymdn kuormitusasteensuhde toimivuuteen, laatuun ja ruuhkaisuuteen

Kuormitusaste Ruuhkautuminen
Hyva Hyva palvelutaso, ei ruuhkia. Liittyma kestaa 30 % liikenteen kasvun.

Tyydyttava Vain pientd ruuhkautumista. Kestaa 10 % ... 20 % kasvun joka suunnalle.
Matala Satunnaisia ruuhkia.
0,95...1,05 Heikko, ei Lyhytaikaisia ruuhkia ja ajoittain pitkia jonoja.
Erittdin huono hyvaksyttava Pitkdaikaisia ruuhkia ja jatkuvia pitkia jonoja.

Taulukko 3: Valo-ohjaamattoman liittymdn kuormitusasteensuhde toimivuuteen, laatuun ja ruuhkaisuuteen

Kuormitusaste Toimivuus Ruuhkautuminen

Satunnaisia ruuhkia.

Lyhytaikaisia ruuhkia ja ajoittaisia pitkia jonoja.

Pitkaaikaisia ruuhkia ja jatkuvia pitkia jonoja.

Hpinr N Wlels el Ylikuormittunut, pahoja ruuhkia. | @




Nykytilanne
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Liikennemaarat,
IHT 2018
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Liikennemaarat,

IHT 2018
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uormitusasteet
ja palvelutasot,

HT 2018
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Palvelutasoluokitus:

N Erittsin hyva
B Hyva
Tyydyttava
Valttava
Huono

I3 Erittiin huono




Kuormitusasteet

ja palvelutasot,

HT 2018
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Yon yli -tilanne, VE 1
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Liikennemaarat,
IHT Yon yli —
tilanne, VE 1
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Liikennemaarat,
IHT Yon yli —
tilanne, VE 1
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Kuormitusasteet

ja palvelutasot,
HT Yon yli —

tilanne, VE 1
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Palvelutasoluokitus:

Erittdin hyva
Hyva
Tyydyttava
Valttava
Huono
Erittdin huono




Kuormitusasteet

ja palvelutasot,
HT Yon yli —
tilanne, VE 1
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Yon yli -tilanne, VE 2
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Liikennemaarat,
IHT YOn vli -
tilanne, VE 2
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Liikennemaarat,
IHT YOn vli -
tilanne, VE 2
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Kuormitusasteet

ja palvelutasot,
HT Yon yli -

tilanne, VE 2
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Palvelutasoluokitus:

Erittdin hyva
Hyva
Tyydyttava
Valttava
Huono
Erittdin huono




Kuormitusasteet

ja palvelutasot,
HT Yon yli -
tilanne, VE 2
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Yon yli -tilanne, VE 3
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Liikennemaarat,
IHT YOn vli -
tilanne, VE 3
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Liikennemaarat,
IHT YOn vli -
tilanne, VE 3
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Kuormitusasteet

ja palvelutasot,
HT Yon yli -

tilanne, VE 3
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Palvelutasoluokitus:

N Erittsin hyva
B Hyva
Tyydyttava
Valttava
Huono

I3 Erittiin huono




Kuormitusasteet

ja palvelutasot,
HT Yon yli -
tilanne, VE 3
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Yon yli -tilanne, VE 4
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Liikennemaarat,
IHT YOn vli -
tilanne, VE 4
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Liikennemaarat,
IHT YOn vli -
tilanne, VE 4
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Kuormitusasteet

ja palvelutasot,
HT Yon yli -

tilanne, VE 4
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Palvelutasoluokitus:

N Erittsin hyva
B Hyva
Tyydyttava
Valttava
Huono

I3 Erittiin huono




Kuormitusasteet

ja palvelutasot,
HT Yon yli -
tilanne, VE 4
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Yon yli -tilanne, VE 5
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Liikennemaarat,
IHT YOn vli -
tilanne, VE 5

Lisatty
kaantymiskaista
N vasemmalle, valo-
ohjelmaa muutettu.

Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi




Liikennemaarat,
IHT YOn vli -
tilanne, VE 5

Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi
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Kuormitusasteet

ja palvelutasot,
HT Yon yli -

tilanne, VE 5

Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi

Lisatty
kaantymiskaista
vasemmalle, valo-

ohjelmaa muutettu.

Palvelutasoluokitus:

N Erittsin hyva

B Hyva
Tyydyttava
Valttava
Huono

I3 Erittiin huono




Kuormitusasteet

ja palvelutasot,
HT Yon yli -
tilanne, VE 5

7 ¢
i
hps
|\

/5)
N (
‘\\)\\) L:,\ Palvelutasoluokitus:
‘g\“,’; > s ..
> N Erittsin hyva
B Hyva

Tyydyttava
Valttava
Huono

Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi B Erittiin huono




Johtopaatokset, yon vli -tilanne

= Nykytilanteessa tarkasteltujen kiertoliittymien ja Hyrylanraitin kapasiteetin kayttdoaste on lahella rajaansa —
kiertoliittymissa osa liittymahaaroista on jo ylikuormittuneita

= Jarvenpaantien valo-ohjatut liittymat toimivat nykytilanteessa kelvollisesti

= Vaihtoehdoissa, joissa liikekeskuksen tontin liikennetuotos kasvaa merkittavasti ja kasvu kohdistuu Jarvenpaantien ja
Autoasemankadun liittymaan (vaihtoehdot 3 ja 5), kyseisen liittyman palvelutaso heikkenee liikekeskuksen
suunnasta tultaessa huonoksi tai erittain huonoksi

= Myds muiden Jarvenpaantien valo-ohjattujen liittymien palvelutaso laskee hiukan vaihtoehdoissa, joissa
liikekeskuksen tontin lilkennetuotos kasvaa merkittavasti (vaihtoehdot 2, 3 ja 5). Palvelutaso sailyy kuitenkin
hyvaksyttavalla tasolla. Myos Jarvenpaantien kiertoliittymien kuormitus kasvaa ja palvelutaso heikkenee naissa
vaihtoehdoissa

= Vaihtoehdoissa 1 ja 2 Hyrylanraitilta Hyrylankadulle liittyminen vaikeutuu nykytilanteeseen nahden — liittyman
muuttamista valo-ohjatuksi tulisi harkita

= Vaihtoehdoissa 1 ja 4 liikennetuotoksen muutos nykytilanteeseen nahden on vahaisempi ja vaikutukset liittymien
toimivuuteen vahaisempia

Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi



2040, VE O+

*  Perusennusteessa VEO+ on huomioitu Tuusulan lilkenne-ennusteen mukainen liikkennemaaran
muutos ennustetilanteeseen mennessa

* Perusennusteessa on huomioitu mm. Rykmentinpuisto ja Hyrylan itainen ohikulkutie
*  Koskenmaen liittyman parantaminen on huomioitu
* Hyrylan liikekeskusta ei ole huomioitu perusennusteessa

Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi



Liikennemaarat,
IHT 2040 VEO+

Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi




Liikennemaarat,

IHT 2040 VEO+
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Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi




Kuormitusasteet

ja palvelutasot,
HT 2040 VEO+

0,66
40,04~

Palvelutasoluokitus:

Lisatty B Erittdin hyva
kaantymiskaista .
B Hyva
S vasemmalle, valo- dvttiva
ohjelmaa muutettu. Tyydyttava
Valttava
Huono

Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi ﬂ Erittdin huono




Kuormitusasteet

ja palvelutasot,

HT 2040 VEO+

X & &
~ “I\ ‘\I\
< { L
\_0,45‘3
«0,45
\7,07 y—0,45
G0 =
{0) ~ —
Y \
‘\\) ¢ L)oo Palvelutasoluokitus:
o HY . .
w I\ Erittdin hyva
B Hyva
Tyydyttava
Valttava
Huono

Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi B Erittsin huono




Kuormitusasteet
ja palvelutasot,

HT 2040 VEO+,

Hyrylankadun valo-
ohjatut liittymat

Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi

833
) y L
v 0,451
«0,45
20> 50,45
/0) P
¥ \ (
%
R

Hyrylankadun
liittymien
kaistajarjestelyt ja
valo-ohjatut liittymat

Palvelutasoluokitus:

N Erittsin hyva

B Hyva
Tyydyttava
Valttava
Huono

I3 Erittiin huono




2040, VE 1

S|TOVI|se Hyrylan liikekeskuksen liikkennevaikutusten arv jointi




Liikennemaarat,
IHT 2040 VE1

Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi




Liikennemaarat,

IHT 2040 VE1
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Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi




Kuormitusasteet J { &

ja palvelutasot,
HT 2040 VE1

0,66
40,04~

Palvelutasoluokitus:

Lisatty B Erittdin hyva
kaantymiskaista .
B Hyva
S vasemmalle, valo- dvttiva
ohjelmaa muutettu. Tyydyttava
Valttava
Huono

Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi ﬂ Erittsin huono




Kuormitusasteet

ja palvelutasot,

HT 2040 VE1

Hyrylankadun
liittymien
kaistajarjestelyt ja
valo-ohjatut liittymat

X oo &
~ “'\::q
< y L
\_0,43ﬂ
«0,43
\{03 y—0,43
QJ'O\? A4 —
4 - ——
/03
Y {
‘\\)\\) \,: Palvelutasoluokitus:
LA )
%\9& Y CErittdin hyva
B Hyva
Tyydyttava
Valttava
Huono

Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi ﬂ Erittdin huono




2040, VE 2

S|TOVI|se Hyrylan liikekeskuksen liikkennevaikutusten arv jointi




Liikennemaarat,
IHT 2040 VE2

Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi




Liikennemaarat,

IHT 2040 VE2
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Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi




Kuormitusasteet

ja palvelutasot,
HT 2040 VE2

0,66
40,04~

Palvelutasoluokitus:

Lisatty N Erittsin hyva
kaantymiskaista B Hyvi
~ vasemmalle, valo- -
ohjelmaa muutettu. Tyydyttava
Valttava
Huono

Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi ﬂ Erittdin huono




Kuormitusasteet

ja palvelutasot,

HT 2040 VE2

Hyrylankadun
liittymien
kaistajarjestelyt ja
valo-ohjatut liittymat

Do D
~ _;3
< { L
v 0,49
<0,49
\7,\75 y— 0,49
J,] v —
Z 55\ e
R \ (
‘\\) ¢ \{9 Palvelutasoluokitus:
T 9% . .
u& I\ Erittdin hyva
B Hyva
Tyydyttava
Valttava
Huono

Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi ﬂ Erittdin huono




2040, VE 3

S|TOVI|se Hyrylan liikekeskuksen liikkennevaikutusten arv jointi




Liikennemaarat,
IHT 2040 VE3

Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi




Liikennemaarat,

IHT 2040 VE3
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Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi




Kuormitusasteet i S

ja palvelutasot,
HT 2040 VE3

Palvelutasoluokitus:

tiséttv . N Erittsin hyva
dantymiskaista N
Q Hyva
,3 vasemmalle, valo- G Hy .
ohjelmaa muutettu. Tyydyttava
Valttava
Huono

Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi ﬂ Erittdin huono




Kuormitusasteet

ja palvelutasot,

HT 2040 VE3

Hyrylankadun
liittymien
kaistajarjestelyt ja
valo-ohjatut liittymat

R
~ H\ ‘\I\
) y L
»0,500:)
<«0,50
Z »¥—0,50
Z ~a —
/]0 el
R} \
M S \_fg Palvelutasoluokitus:
09w
w X Erittdin hyva
B Hyva
Tyydyttava
Valttava
Huono

Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi ﬂ Erittdin huono




2040, VE 4

S|TOVI|se Hyrylan liikekeskuksen liikkennevaikutusten arv jointi




Liikennemaarat,
IHT 2040 VE4

Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi




Liikennemaarat,

IHT 2040 VE4
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Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi




Kuormitusasteet o

ja palvelutasot,
HT 2040 VE4

0,71
40,04~

Palvelutasoluokitus:

Lisatty I Erittdin hyva
kaantymiskaista .
B Hyva
S vasemmalle, valo- L
ohjelmaa muutettu. Tyydyttava
Valttava
Huono

Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi ﬂ Erittdin huono




Kuormitusasteet

ja palvelutasot,

HT 2040 VE4

Hyrylankadun
liittymien
kaistajarjestelyt ja
valo-ohjatut liittymat

NR
~ H\ ‘\I\
) y L
\_0,44‘3
<« 0,44
Z y—0,44
QJ,O 4\' —
VSRIN —
q0)
4\' <
M \\) g Palvelutasoluokitus:
e "o D
w Y Erittsin hyva
B Hyva
Tyydyttava
Valttava
Huono

Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi ﬂ Erittdin huono




2040, VE 5

S|TOVI|se Hyrylan liikekeskuksen liikkennevaikutusten arv jointi




Liikennemaarat,
IHT 2040 VE5

Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi




Liikennemaarat,

IHT 2040 VES5
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Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi




Kuormitusasteet

ja palvelutasot,
HT 2040 VES

0,68
40,04~

Palvelutasoluokitus:

Lisatty Lisatty N Erittdin hyva
kaantymiskaista kaantymiskaista B Hyvs
S vasemmalle, valo- vasemmalle. L
ohjelmaa muutettu. Tyydyttava
Valttava
Huono

Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi ﬂ Erittdin huono




Kuormitusasteet

ja palvelutasot,

HT 2040 VES

Hyrylankadun
liittymien
kaistajarjestelyt ja
valo-ohjatut liittymat

Qo N
~ _;3
) y L
\_0,49‘3
<0,49
275 y—0,49
{]3 ~ —
R} \ ¢
M S \{9 Palvelutasoluokitus:
L\ T}
‘% I3 Erittdin hyva
B Hyva
Tyydyttava
Valttava
Huono

Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi ﬂ Erittdin huono




Johtopaatokset, ennustetilanne 2040

= Perusennusteessa Jarvenpaantien liittymat ovat ylikuormittuneita (mm. Rykmentinpuiston vaikutus)

* Klaavolantielle ja Tykkitielle on lisatty kaantymiskaistat vasemmalle kaantyvalle liikenteelle. Kyseisten liittymien valo-ohjelmia on
myos muokattu. Nailla muutoksilla Tykkitien liittyma saadaan toimimaan kelvollisesti. Klaavolantien ja Autoasemantien
littymahaarojen toimivuus on kehitystoimenpiteiden jalkeenkin huono

* Hyrylankadun ja Hyrylanraitin/Ostosraitin liittyman sivusuunnat ovat ennustetilanteessa pahasti ylikuormittuneita. Hyrylankadun
liittymille on valo-ohjatussa vaihtoehdossa lisatty kaistoja siten, etta liikkenne saatiin perusennusteessa sujuvaksi. Tata kehitettya
vaihtoehtoa on kaytetty muita vaihtoehtoja tarkasteltaessa

» Kohteissa, joissa liikennemaarat ovat nykyaan samaa suuruusluokka, IHT kestaa LAM-pisteiden datan mukaan noin kaksi tuntia.
Nain ollen huipputunnin keston voidaan arvioida Hyrylan osalta olevan samaa luokkaa

= Vaihtoehdoissa 2, 3 ja 5 ylikuormittuneiden ajosuuntien, joilla palvelutaso on erittain huono, kasvaa Hyrylankadun ja
Autoasemantien liittymissa. Vaihtoehdossa 2 kuormituksen kasvu kohdistuu erityisesti Hyrylankadun liittymaan ja
vaihtoehdoissa 3 ja 5 Autoasemantien liittymaan

= Vaihtoehdoissa 1 ja 4 liikennetuotos pienenee perusennusteeseen nahden — liittymien kuormitus pienenee ja
toimivuus paranee

= Hameentien ja Koskenmaentien kiertoliittyma, Jarvenpaantien ja Koskenmaentien kiertoliittyma seka Hameentien ja
Jarvenpaantie kiertoliittyman pohjois- ja eteldhaara ovat ylikuormittuneita kaikissa tarkastelluissa.vaihtoehdoissa ja
niiden palvelutaso on erittain huono.

Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi



Yhteenveto

= Toimivuustarkastelujen tulokset ovat parempia vaihtoehdoissa 1 ja 4, joissa lilkennetuotos pienenee tai kasvaa
maltillisesti nykytilanteeseen tai perusennusteeseen nahden

= Vaihtoehdoissa 2 toimivuus heikkenee erityisesti Hyrylankadun liittymissa
= Vaihtoehdoissa 3 ja 5 toimivuus heikkenee erityisesti Jarvenpaantien ja Autoasemantien liittymassa

= Hyrylan keskustan kolmen kiertoliittyman toimivuus on huono jo nykytilanteessa. Kiertoliittymia taytyy kehittaa
vuoteen 2040 mennessa liikekeskuksen sijoittamisesta riippumatta

= Myo6s Hyrylankadun ja Hyrylanraitin/Ostosraitin liittymaa taytyy kehittda vuoteen 2040 mennessa liikekeskuksen
Sijoittamisesta riippumatta

Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi



SHOw/iSe

Saavutettavuus joukkoliikenteella ja linjaston
kehittamisedellytykset




Lahtokohdat

= Viiden eri sijaintivaihtoehdon saavutettavuutta joukkoliikenteelld seka linjaston kehittamisedellytyksia tutkittiin
paasaantoisesti asiantuntija-arviona, jossa huomioitiin
* linjaston nykytila (2018 tilanne)
* Tuusulan ja Keravan linjastosuunnitelma 2019
* Kehysalueen joukkoliikenne ja jaetut kyydit -tydssa suunnitellut kehittamistoimet vuosille 2019-2030.

= Arvioinnissa tarkasteltiin sita, miten sijainti suhtautuu nykyiseen ja suunniteltuun linjastoon, seka millaisia
kavelyetaisyyksia naiden mukaisille pysakeille muodostuu.

= Mikali lilkekeskuksen palveleminen aiheuttaa eri sijaintivaihtoehdoissa muutostarpeita tarkasteltavaan linjastoon, on
tarkastelujen yhteydessa tuotettu myds kevyt asiantuntija-arvio siita, minka alueiden palvelu heikkenisi taman
kustannuksella.

= Tyévaiheen tuloksena on toteutettu taulukkomuotoinen vaikutusten arviointi, jossa vaikutuksia arvioidaan +/- -
tarkastelulla.

Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi



Sijaintivaihtoehdot ja nykyinen linjasto

SlTOVJ'se Hyrylan liikekeskuksen | iikennevaikutusten arv jointi




Nykyinen linjasto ja sijaintivaihtoehdot: VE1

HYRYLANKATU S
2

A
\g

N o

"MIKKOLA

Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi

Lahimmat liikekeskusta palvelevat pysakkiparit:

= Hyrylankatu
* Kavelyetaisyys liikekeskukselta O m
(pysakki suoraan tontin rajalla)
* 8linjaa

= Kievari
* Kavelyetaisyys liikekeskukselta n. 80-140 m
* 18 linjaa

= Mikkola n. 240m (10 linjaa)
* Kavelyetaisyys liikekeskukselta n. 240 m
* 10 linjaa



Nykyinen linjasto ja sijaintivaihtoehdot: VE2

Lahimmat liikekeskusta palvelevat pysakkiparit:

- Koskemn = Hyryldnkatu
* Kavelyetaisyys liikekeskukselta n. 50 m
* 8linjaa

= Kievari
: * Kavelyetaisyys liikekeskukselta n. 250-300 m
‘8] * 18 linjaa

@

HYRYLANKATU ||<1| FRE

Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi



Nykyinen linjasto ja sijaintivaihtoehdot: VE3

Lahimmat liikekeskusta palvelevat pysakkiparit:

- kosgnm = Hyrylan terminaali
*  Kavelyetaisyys liikekeskukselta n. 100 m
* 18 linjaa

= Varuskunta/Hyokkala

@FHYRM ! * Kavelyetaisyys liikekeskukselta n. 230-350 m
O * 18 linjaa

: Ea© ‘

8 g = Keskari

HYOKKALA/ »  Kavelyetaisyys liikekeskukselta n. 230 m
VARUSKUNTA . 7 “njaa

Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi



Nykyinen linjasto ja sijaintivaihtoehdot: VE3b

Lahimmat liikekeskusta palvelevat pysakkiparit:

= Hyrylan terminaali
* Kavelyetaisyys liikekeskukselta 0 m
(pysakki suoraan tontin rajalla)

* 18 linjaa
AD: : = Keskari
) e * Kavelyetaisyys liikekeskukselta n. 100 m
2 KESKARI ‘ * 7linjaa
HYOKKALA / = Varuskunta/Hyokkala
TR *  Kavelyetaisyys likekeskukselta n. 200-250 m
* 18 linjaa

Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi



Nykyinen linjasto ja sijaintivaihtoehdot: VE4

Lahimmat liikekeskusta palvelevat pysakkiparit:

= Hyrylan terminaali
* Kavelyetaisyys liikekeskukselta 0 m
(pysakki suoraan tontin rajalla)

270 3 18 linjaa
(4 )} = Keskari
HYRYL/'-\‘CE)'—[;(: * Kavelyetdisyys liikekeskukselta n. 100 m
S % KESKARI ‘ * 7linjaa
HYOKKALA / = Varuskunta/Hyokkala
i\ * Kavelyetaisyys liikekeskukselta n. 140-160 m
* 18 linjaa

Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi



Nykyinen linjasto ja sijaintivaihtoehdot: VE5

Lahimmat liikekeskusta palvelevat pysakkiparit:

- kosgnm = Keskari
* Kavelyetaisyys liikekeskukselta n. 50 m
* 7linjaa
= Varuskunta/Hyokkala
* Kavelyetaisyys liikekeskukselta n. 180-300 m

_HYRYLA =1
[0) e 18 linjaa
oyake O KESKARI ‘
8 = Hyrylan terminaali
CZ?SE’QE’?AA * Kavelyetaisyys liikekeskukselta n. 300 m

* 18 linjaa

Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi



Sijaintivaihtoehdot ja linjasto 2019

Lahtokohtana Tuusulan ja Keravan linjastosuunnitelma 2019

SITOWISE it ot @ri“ﬂ Nﬁ@




Joukkoliikenteen tarjonta 2019: arkiliikenne

Aamu- ja iltaruuhka (n. klo 6-9 & 15-18) Paiva- ja iltaliikenne
o] \ o]
OO Koskenm OO Koskenma
Cco Co
Kalliopohja C? : : Kal \‘,[7(:\“ 3 C?
e Hyrylan linja-autoasema: St Tuels T Ryrylan linja-autoasema:
. 12 1ahtoa/h i . 4 13htoa/h i
@ b e ' O o @ R
Hyrylantie; Hyrylantie; # Klaavolantie”
2 lahtéa/h 4 Jarvenpadantie ja 11ahtoé/h /. o lahtoa/h
s 3 KIa“avq.I?ntie: ‘ i larvenpaantie ‘
W o Ly g o Aishtoa/h i =
3 3
S o 03‘“{ o

SlTOVJlse Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi




Joukkoliikenteen tarjonta 2019: viikonloppuliikenne

' Hynylanlinja-autoasema: _
2 lahtod/h

Hyrylan ‘ @

terveyskeshus

Oo
. L ; Tuusula
Hyrylantie:, # Klaavolantie
0 lahtéa/h / - 3I,éht6é/h
4 0  ~Jarvenpaantie .
: V. 2 1ahtda/h o
o}

S|TOVJ|se Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi



Linjasto 2019 ja

sijaintivaihtoehdot: VE1

Aamu- ja iltaruuhka (n. klo 6-9 & 15-18)

O

poh

Hyrylan linja-autoasema:

12 1ahtoa/h 2
‘mma
Hyrylantie; ‘
2 lahtod/h Jarvenpaantie ja
Klaavolantie:
6 lahtoa/h
P e
” N
\
I 1 I

Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi

Paiva- ja
iltalilkenne

Viikonloppu-
liikenne

Hyrylantie:
1 1ahtoa/h

Hyrylantie:
0 1ahtoa/h

poh

Hyrylan linja-autoasema:

4 15htoa/h
Klaavolantie®
5 1ahtoa/h

larvenpaantie
4 lahtoa/h

I )

Hyrylan linja-autoasema:

2 lahtoa/h
2 @[1‘_’1(0?" ‘
o Klaavolantie
3 lahtoa/h

Jarvenpaantie
2 lahtoa/h

(o]

o

O

O



Linjasto 2019 ja
sijaintivaihtoehdot: VE2

Aamu- ja iltaruuhka (n. klo 6-9 & 15-18)

O

poh

Hyrylan linja-autoasema:

12 15htoé/h 8
Hyrylantie: ‘ m@‘—_"‘
2 lahtoa/h
Jarvenpaantie ja
Klaavolantie:
6 lahtoa/h

Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi

Paiva- ja
iltalilkenne

Viikonloppu-
liikenne

Hyrylantie:
1 1ahtoa/h

Hyrylantie:

0 lahtoa/h

&
Hyrylan linja-autoasema:
4 1ahtoa/h -
Klaavolantie
5 lahtoéa/h
larvenpaantie
4 lahtoa/h
&

I )

Hyrylan linja-autoasema:

o

2 lahtoa/h
2 @[1‘_’1(0?" ‘
o Klaavolantie
3 lahtoa/h

Jarvenpaantie
2 lahtoa/h



Linjasto 2019 ja
sijaintivaihtoehdot: VE3

Aamu- ja iltaruuhka (n. klo 6-9 & 15-18)

O

Hyrylan linja-autoasema:

12 lahtoa/h ¥
Hyrylintie: : '&m(oz
2 lahtoa/h
Jarvenpaantie ja
Klaavolantie:
6 lahtda/h

Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi

Paiva- ja
iltalilkenne

Viikonloppu-
liikenne

Hyrylantie:
1 1ahtoa/h

Hyrylantie:

0 lahtoa/h

Hyrylan linja-autoasema:n

4 1ahtoéa/h

larvenpaantie
4 lahtoa/h

Hyrylan Iinja-autdasérﬁa:

Klaavolantie®
5 1ahtoa/h

2 |ahtéd/h

m(oz

Jarvenpaantie
2 lahtoa/h

Klaavolantie
3 lahtoa/h

o

o
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Linjasto 2019 ja
sijaintivaihtoehdot: VE3

Aamu- ja iltaruuhka (n. klo 6-9 & 15-18)

Hyrylan linja-autoasema; .. -
12 lahtda/h

m«——'o

Hyrylantie:

2 lahtoa/h
Jarvenpaantie ja
Klaavolantie:
6 lahtoa/h

Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi

Paiva- ja
iltalilkenne

Viikonloppu-
liikenne

Hyrylantie:
1 1ahtoa/h

Hyrylantie:

0 lahtoa/h

Hyrylan linja-autoasema:n

4 1ahtoéa/h

larvenpaantie
4 lahtoa/h

Hyrylan Iinja-autdasérﬁa:

Klaavolantie®
5 1ahtoa/h

2 |ahtéd/h

m(oz

Jarvenpaantie
2 lahtoa/h

Klaavolantie
3 lahtoa/h

o

o

O

&



Linjasto 2019 ja

sijaintivaihtoehdot: VE4

Aamu- ja iltaruuhka (n. klo 6-9 & 15-18)

Hyrylan linja-autoasema:

12 1ahted/h ,z"‘\\

| 1 o
4 )
-
o O —>
Jarvenpaantie ja

Klaavolantie:
6 lahtoa/h

O

Hyrylantie:
2 lahtoa/h

Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi

Paiva- ja
iltalilkenne

Viikonloppu-
liikenne

Hyrylan linja-autoasema:

413htoa/h = d
’/ \
1 o
L 4 )
@"’IM
Hyrylantie: Klaavolantie"
1 Iaht6d/h 5 lahtoad/h

larvenpaantie
4 lahtoa/h

Hyrylanlinja-autoasema:

2 I3htsa/h 133
PR
Y, \
| 1 y
\ 4 7
Y
Hyrylantie: it it
o Klaavolant
0 l5htéa/h e

3 lahtoa/h

Jarvenpaantie
2 lahtoa/h

O

O



Linjasto 2019 ja
sijaintivaihtoehdot: VE5

Aamu- ja iltaruuhka (n. klo 6-9 & 15-18)

&
Hyrylan linja-autoasema:
12 13htoa/h Jarvenpaantie ja
‘ Klaavolantie:
Hyrylantie: B o4 .6 1ahtoa/h

2 lahtoa/h

Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi

Paiva- ja
iltalilkenne

Viikonloppu-
liikenne

Hyrylantie:
1 1ahtoa/h

Hyrylantie:

0 lahtoa/h

poh

Hyrylan linja-autoasema:

4 13htdéa/h

@EM

larvenpaantie
4 lahtoa/h

Klaavolantie®
@5 lahtoa/h

I )

Hyrylan linja-autoasema:

2 lahtoa/h
@m«/'
Klaavolantie
3 lahtoa/h

Jarvenpaantie
2 lahtoa/h

(o]

o

O

O



Sijaintivaihtoehdot ja linjasto 2030

Lahtokohtana Kehysalueen joukkoliikenne ja jaetut kyydit -tyossa
suunnitellut kehittamistoimet vuosille 2019-2030
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Seudulliset palvelutaso-
muutokset 2018-2030

= Uuden saanndllisen, lapi paivan ajettavan yhteyden muodostaminen
Kulloontielle vahvistaa liikekeskusta palvelevaa yhteystarjontaa etenkin
sijaintivaihtoehdoissa 3-5

S'TOVJ'Se Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi
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Yhteenveto

S|TOVI|se Hyrylan liikekeskuksen liikkennevaikutusten arv jointi




Sijaintivaihtoehtojen vertailu:
Saavutettavuus joukkoliikenteella

____ VE3D __

Linjasto 2018

Linjasto 2019

SITOwISe

+ Joukkoliikenteen
padyhteys (Kievarin
pysdkkipari) 300m
kavelyetdisyydella

- Lahin pysakki
(Hyryldnkatu) kdytossa
vain osalla alueen
linjoista

+ +
+ Jarvenpaantien + Jarvenpaantien
vahva joukkoliikenne- vahva joukkoliikenne-
tarjonta 100m tarjonta 300m
kavelyetdisyydella kavelyetdisyydella
- Terminaaliin pdattyva - Terminaaliin pdattyva
tarjonta jaa kauas tarjonta jaa kauas
liikekeskuksesta liikekeskuksesta
- Lahimmalla pysakilla - Lahimmalla pysakilla
ei lainkaan ilta- tai ei lainkaan ilta- tai
viikonlopputarjontaa viikonlopputarjontaa

Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi

+ Joukkoliikenteen
padyhteys
(Varuskunnan
pysakkipari) 200-300m
kavelyetdisyydella

- Lahin pysakki
(Keskari) kaytossa vain
osalla alueen linjoista

S AIRCN S|

11l



Yhteenveto tulevien suunnitelmien vaikutuksista
sijaintivaihtoehtoihin

= Nykytilanteessa vahvin joukkoliikennetarjonta kulkee seka Hyrylan terminaalin kautta etta Jarvenpaantieta pitkin,
jolloin liikekeskuksen sijainti joko terminaalin tai Jarvenpaantien pysakkien valittomassa laheisyydessa takaa
erinomaisen saavutettavuuden joukkoliikenteen nakdkulmasta katsottuna.

* Kokonaispalvelutason kannalta vaihtoehdot, joissa liikekeskus sijaitsee terminaalin yhteydessa tai valittdmassa laheisyydessa,
ovat astetta parempia, silla terminaalissa mm. matkustajainformaatio seka odottamisolosuhteet voidaan tarjota tavallisia
pysakkeja laadukkaampana.

= Elokuussa 2019 kayttoon otettava Tuusulan ja Keravan linjastosuunnitelma muuttaa linjastoa nykyista
liityntapainotteisemmaksi, mika kasvattaa Hyrylan terminaalin merkitysta vaihtopaikkana (osa linjoista kulkee
jatkossa vain terminaalin kautta jattaen Jarvenpaantien pysakit valiin). Linjastosuunnitelmatilanteen kannalta
liikekeskuksen saavutettavuus on siis otollisin terminaalin |aheisyyteen sijoittuvissa vaihtoehdoissa.

* Toisaalta suunnitelman myota Hyrylan joukkoliikennetarjonta vahvistuu erityisesti ilta- ja viikonloppuliikenteen osalta, mika tuo
oleellista hyotya myos liikekeskuksen saavutettavuuteen.

= Kehysalueen joukkoliikenne ja jaetut kyydit —tyossa Hyrylan vuodelle 2030 luonnostellussa palvelutasossa uuden
saannollisen, [api paivan ajettavan yhteyden muodostaminen Kulloontielle vahvistaa liikekeskusta palvelevaa
vhteystarjontaa etenkin sijaintivaihtoehdoissa 3-5.

Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi


http://hsl01.hosting.documenta.fi/cgi/DREQUEST.PHP?page=meetingitem&id=2018543-4

Liite 2: Tuusulan alueellinen palvelutasomdaarittely 2018

Linjaston muutostarpeet ja

kehittamisedellytykset 3

= Hyrylan liikekeskuksen kaikki sijaintivaihtoehdot
kattava keskusta-alue sijaitsee HSL:n laatimassa
palvelutasomaarityksessa (2018) Tuusulan kannalta
korkeimmassa, eli kolmen taéhden
palvelutasoluokassa, joka sallii joukkoliikenteen
suunnitteluohjeen (2016) mukaan enimmillaan 500
metrin kavelytaisyyden bussipysakeille.

* Kaikki liikekeskukselle esitetyt sijaintivaihtoehdot
sijaitsevat enimmillaan 300 metrin kavelyetaisyydella
joukkoliikenteen paapysakeista, joten esitetyt
sijaintivaihtoehdot eivat aiheuta suoraa muutostarvetta
alueen linjastoon.

CopyrightiopenStreetMaplcontributorsHC G BY S Al
Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi



http://hsl01.hosting.documenta.fi/cgi/DREQUEST.PHP?page=meetingitem&id=2018543-4
https://www.google.fi/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=1&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwikx8KBq5HcAhVBOJoKHax8C98QFggnMAA&url=https://www.hsl.fi/sites/default/files/uploads/joukkoliikenteen_suunnitteluohje_hsl-liikenteessa_2016.pdf&usg=AOvVaw2V84E5myWbgx7qfnYi5ySu
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Lisatarkastelu:
Bussiterminaalin vaihtoehtoiset sijainnit




Bussiterminaalin vaihtoehtoiset
sijainnit

= Tarkastelussa tehtiin karkea arviointi bussiterminaalin kahdelle
vaihtoehtoiselle sijainnille

* VE1jaVE2
* Vertailukohteena nykyinen sijainti

S'TOVI'se Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi




Bussiterminaalille soveltuvat mallit

= Kadunvarsiterminaali, jossa pysakit sijoittuvat kadun varteen (mahdollinen mm. VE 1:ss3). Bussien suunnanvaihto

tapahtuu tarvittaessa Jarvenpaantiella sijaitsevien kiertoliittymien kautta.
= Kattamaton tila tai matkustajan odotusalueen osalta katettu tila, jossa nokka- tai lapiajettavat laiturit, kuten
nykyisella linja-autoasemalla. Nokkalaiturit voidaan integroida myds rakennukseen, jolloin matkustajien odotus

tapahtuu sisatiloissa (vrt. Lahden matkakeskus).
= Osaksi kauppakeskusta tai muunlaista rakennusta rakennettu bussiterminaali, jossa matkustajien odotus tapahtuu

sisatiloissa (vrt. Matinkylan bussiterminaali).

Hyrylén nykyinen linja-autoasema (Kuva HSL) Lahden matkakeskus (Kuva Lahden kaupunki) Matinkylédn bussiterminaali (Kuva Lénsivdyld)

) N e
3 00 ivH@ i
————
—————
4__———;‘;‘ 2
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Sijaintien arviointia: VE1

= Liikennoinnin kannalta VE1 on sijaintivaihtoehdoista optimaalisin,
silla se sijaitsee suoraan bussiliikenteen keskeisimman
liikennointikaytavan varrella

* Terminaalin saavuttaminen ei edellyta poikkeamaa normaalilta ajoreitilta
(kilometri- ja ajoaikasdasto liikennointikustannuksissa)
— Toisaalta ratkaisu saattaa myds lisata ajosuoritetta nykyiseen nahden jos
terminaali toteutetaan katuterminaalina, jossa linjan kaantyminen
tapahtuu kiertoliittymien kautta.

* Samoihin lahtolaitureihin saadaan koottua seka terminaalin lapi kulkeva
etta terminaaliin paattyva liikkenne
— Matkustajan kannalta helppo jarjestely: kaikki liikenne kulkee saman
pysakin kautta

SlTOVJ'Se Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi
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Sijaintien arviointia: VE1

= Tarvittavien tilavarausten osalta sijainti herattaa kysymyksia

* Millainen terminaaliratkaisu olisi kaytannossa toteutettavissa merkittyyn 0, ——
sijaintiin? Onko muu toteutusmalli, kuin kadunvarsiterminaali, kaytannossa (=l ¢ IOREE hen{ =
talla sijainnilla realistinen? &% bussiterminaali 5 13
— Toteutusmallilla on suoria vaikutuksia seka matkustajalle tarjottavien RIS A i A ﬁé’ﬁ!?fﬁr”—f',i_r

vaihto- ja odotusolosuhteiden tasoon, ettd esimerkiksi liikekeskuksen o2 SO R D 4 /4

elinvoimaisuuteen

— Matkustajien kulku pysakille ja bussien odotus on turvallisempaa ja
saalta suojatumpaa katetun tilan- seka rakennukseen integroidussa
toteutusmallissa

— Rakennukseen integroitu tai osittain liittyva terminaali tehostaa
maankayttda, mutta voi toisaalta olla toteutuskustannuksiltaan kallis

\ &%

AR \ & 07 4
..é_.".l' B *\'f&:c whirni

100 m z
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Sijaintien arviointia: VE2

= Liikennoinnin kannalta VE2 vastaa pitkalti nykyisen sijainnin .\;\/\4
jarjestelyja oo 2B
* Terminaaliin ajo vaatii pienen poikkeaman paareitilta, mika aiheuttaa __[}?ji_%i@stus— '

2 I as

liikenndintiin pienia lisakustannuksia Ko,

= Sijoitettaessa terminaalia VE2 mukaiseen sijaintiin tulee terminaalin
seka Jarvenpaantien vaihtopysakkien valisiin kavely-yhteyksiin
kiinnittaa erityista huomiota (mm. kavely-yhteyksien laatu ja
opastus)

* Vaaditun reittipoikkeaman vuoksi on epatodennakoista, etta muut, kuin
terminaaliin paattyvat linjat ajaisivat terminaalin kautta, jolloin terminaaliin
paattyvien seka sen ohittavien linjojen valisiin vaihtoyhteyksiin tulee
kiinnittaa erityista huomiota

= Avoimia kysymyksia: muodostuuko VE2 sijainniltaan yhta keskeiseksi,
kuin nykyinen bussiterminaali?

*  Mm. kavelymatkat Hyrylan keskeisimmista joukkoliikennematkoja /» "d :
. . ) . WIS i J&/ 8\1
tuottavista kohteista terminaalille? Py @&4

s e A “
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Vaikutukset jalankulkuun ja pyoéraliikenteeseen
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Lahtokohdat

= Vaikutuksia jalankulkuun ja pydraliikenteen on tutkittu asiantuntija-arviona perustuen koti- ja ulkomaisiin ohjeisiin ja parhaisiin
kaytantoihin seka hiljattain valmistuneeseen Tuusulan pydrdliikenteen edistdmissuunnitelmaan.

= Pyoralilkenteen kannalta eri sijaintivaihtoehtoja on tarkasteltu keskeisia lilkkenneympariston tavoiteltavia elementtien silmalla
pitaen:

* yhdenmukaisuus

* jatkuvuus

° suoruus

* houkuttelevuus / miellyttavyys
* turvallisuus.

= Jalankulun kannalta keskeisia laatukriteereita ovat turvallisuus, mukavuus ja miellyttavyys, joita tarkastellaan seuraavia elementteja
hyodyntaen:

* reittien tiheys

* jatkuvuus

° suoruus

* esteettomyys

* keskitetyt kadunylitykset

* liikenteellinen ja sosiaalinen turvallisuus

* maaston korkeuserojen valttaminen

* jalkakaytavan puolelta toiselle sijoittelun valttaminen.

= Arvioinnissa on lisaksi huomioitu vaeston ja tyopaikkojen sijoittuminen suhteessa eri sijaintivaihtoehtoihin.

Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi



Hyrylan keskustan pyoraliikenteen tavoiteverkko

Tuusulan pydralilkenteen edistamissuunnitelmassa
laadittiin koko kunnan kattava pyoraliikenteen
tavoiteverkko, joka perustui kaikki kulkumuodot
huomioivaan liikenneverkon jasentelyyn

Hyrylassa pyoraliikenteen paareitit myotailevat
autoliikenteen paareitteja, joka helpottaa
orientoitavuutta. Lisaksi uutena korkean laatutason
paareittina toimii ita-lansisuuntainen ”Baana” —
vhteys, joka parantaa Lahelan ja tulevan
Rykmentinpuiston saavutettavuutta seka palvelee
lityntapyoraliikennetta Keravan asemalle.

Hyrylan keskustassa “Baana” kulkee Kauppatien
pohjoispuolelta yhdistyen nykyiseen Tuusulanvaylan
alittavaan alikulkukaytavaan.

Paareittien ja muiden reittien valiin jaavat alueet
maariteltiin rauhallisen liikkkumisen alueiksi, joilla
pyoraliikenteen kivijalan muodostavat
sekaliikennekadut, joilla pyora- ja autoliikenne jakavat
saman katutilan pyoraliikenteen ehdoin
pyoraliikenteen keskeisia elementteja mydtaillen

Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi
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oyoraliikenteen nakdkulmasta

= Kaikki sijaintivaihtoehdot sijoittuvat joko
pyoralilkenteen paareitin tai muun reitin varrelle,
jolloin saavutettavuus pyoraliikenteelld on hyva

= Tuusulan pyoraliikenteen edistamissuunnitelmassa
laaditut periaatteet takaavat pyoraliikenteen kannalta
myos yhdenmukaisuuden, jatkuvuuden, suoruuden,
houkuttelevuuden / miellyttavyyden ja turvallisuuden
tavoitteiden tayttymisen

* Tavoitteiden tayttyminen palvelee myds jalankulun
edistamista

= Sijaintivaihtoehdot 3-5 sijoittuvat myos verrattain
|lahelle Baanaa, parantaen niiden saavutettavuutta
erityisesti itd-lansisuunnassa

Hyryladn liikekeskuksen lilkkennevaikutusten arviointi

_iikekeskuksen sijaintivaihtoehtojen sijoittuminen
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Litkekeskuksen sijaintivaihtoehtojen
sijoittuminen vaestd ja tyopaikkojen
nakokulmasta

= Kaikki sijaintivaihtoehdot sijoittuvat vaeston ja tyopaikkojen osalta
hyvin keskeiselle alueelle, tarkoittaen korkeaa jalankulun ja
pyoraliikenteen potentiaalia

= Sijaintivaihtoehdot ovat kaikki yhden kilometrin sateella Hyrylan
ydinkeskustasta, jolloin kaikki ovat jalankulun kannalta hyvin
saavutettavissa ja tukevat jalankulkupainotteisen keskustan
kehittamisen tavoitetta

Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi

o o
°
o o
’
o /7
° o,/o
° ,I’,o
° /1 N3/ S\ | ) LAl
7 ol P\ & e\ < e
4
) /’ ° °
ubutja x
4
/I e efele o °
J
l, ° ° o
'I °,’l © o o o O (@)
f e 0cece co |0
" ° ° ° ll © o @ @ - ’n‘)f‘ O o
Y o o e'll oo ° c,"?rr?,a\&
° "o 0 d o e o O o o I: o O o 0\& (o)
o o ° ! o O 0 o o ’/O oléro 0‘6‘\‘0 k
co01'® o N EOSOE |
OOP o QO o o o |\ ooo 'l
©c0g0e°0 o \o 0Bl °1km
° od‘o o o O@ ° 0,’
\‘ ° “ ° ° 0 “-Q.0 .-
i o o o o e\e o o o o O o
‘\‘ o ° o‘\o o o ° o 00 Q o
\\ ° o\\o ° o del o @ O Q0
\ : eoo\w\ covoc000 0O
‘\\ onn\\ OOOOOOO'OO
\ ° N ° 0000000000
\ N 5
\ ° ° ™, °,,: °O°i° %
\, ° o B¥eto.0 0 o 0"
° AN ° “w9o 0
N
° \\o

~~~~~~~~~~~~~
i aara el Lt o
Asukkaidenmaara | o TTTeEseee
250m x 250m 2015 (YKR)
1-24
| 25-49
50-99

L 100 - 149

[ 150-199
I 200

Tyopaikkojen maara
250m x 250m 2014 (YKR)
o 1.9
© 10-99

@ 100-249
O 250- 633

1,25 25 km
+ + 1
1

Maanmittauslaitos, Esri Finland




Sijaintivaihtoehtojen vertailu:

Vaikutukset pyoraliikenteeseen

B T S T T T

Yhdenmukaisuus
Jatkuvuus +++
Suoruus +++

Houkuttelevuus /

: . ++
miellyttavyys

Turvallisuus ++

o

o

++

o+

o+

SlTOVJ'Se Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi
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Yhteenvetotaulukon selite ja
asteikko

s Erinomaisen

myonteisia vaikutuksia

Erittdin hyvia
vaikutuksia

++
+ Myonteisia vaikutuksia

Vaikutukset
vahaisid/epavarmoja

Kielteisia vaikutuksia

Huomattavan kielteisia
vaikutuksia




Sijaintivaihtoehtojen vertailu:
Vaikutukset jalankulkuun

_-- VE3D -- Irteenuetoukon el

asteikko
Reittien tiheys

e Erinomaisen
Jatkuvuus ++ ++ +++ +++ ++ Gl el
i Erittdin hyvia
Suoruus ++ +++ +++ +++ ++ vaikutuksia
) Mvnteisis vaikutuks
Esteettomyys ++ - ++ ++ et e * yorteria valtuiiEsie
. Vaikutukset
Turvallisuus + +++ +++ +++ ++ o ey
Korkeuserot +4 - +++ +++ +++ ++ . Kielteisia vaikutuksia
Yhdenmukaisuus ++ +++ +++ +++ ++ __ Huomattavan kielteisia

vaikutuksia

SlTOVJ'Se Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi




Yhteenveto vaikutuksista jalankulkuun ja
pyoraliikenteeseen

= Kaikilla sijaintivaihtoehdoilla on myonteisia vaikutuksia jalankulkuun ja pyoraliikenteeseen, silla ne sijaitsevat
jalankulun ja pyoraliikenteen kannalta keskeisella yleiskaavassa maaritellylla keskustatoimintojen alueella

= Kielteisimmat vaikutukset olivat niilla sijaintivaihtoehdoilla, jotka sijaitsevat keskeisen jalankulkualueen reunalla ja

erityisesti niilla, joiden kulkureiteilla on korkeuseroja tai joudutaan ylittamaan autoliikenteen kannalta vilkas katu ja,
joissa jalankulun ja pyoraliikenteen reitit eivat ole tiheita

* Tama korostui erityisesti vaihtoehdossa VE2

= Myodnteisimmat vaikutukset ovat niilla sijaintivaihtoehdoilla, jotka sijaitsevat maankayton ja pydraliikenneverkon

kannalta keskeisimmalla alueella siten, etta ne ovat helposti saavutettavissa. Kyseisia vaihtoehtoja ovat VE1, VE3a ja
VE3b.

* VE3b:n ja VE4:n myoOnteisia vaikutuksia lisdavat niiden sijainti tulevan joukkoliikenneterminaalin valittomassa laheisyydessa,
jolloin keskeisen joukkoliikenteen solmupisteen |laheisyys tuottaa vaikutusalueelle jo valmiiksi merkittavat jalankulun ja

pyoralilkenteen virrat -> merkittava asiakaspotentiaali, joka samalla luo potentiaalia jalankulun, pyoraliikenteen ja
joukkoliikenteen kayttajamaarien kasvulle

= Jalankulun ja pyoraliikenteen kannalta paras sijaintivaihtoehto on VEA4.

Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi



Yhteenveto ja tydryhman suositus

= Tyossa on tarkasteltu Hyrylan uuden kauppakeskuksen eri sijaintivaihtoehtoja autoliikenteen toimivuuden,
joukkoliikenteen, pyoraliikenteen ja jalankulun nakokulmista:

* Autoliikenteen toimivuuden perusteella parhaita sijaintivaihtoehtoja ovat VE 1 ja VE 4
* Joukkoliikenteen saavutettavuuden nakdkulmasta parhaiksi sijaintivaihtoehdoiksi osoittautuivat VE 3 ja VE 4
* Jalankulun ja pyoraliikenteen kannalta suositeltavin sijaintivaihtoehto oli VE 4.

= Joukkoliikenteen saavutettavuuden kannalta tehtiin lisatarkasteluja joukkoiikenneterminaalin

vaihtoehtoisille sijaintiratkaisuille, joista parhaaksi joukkoliikenteen toimivuuden kannalta osoittautui
Jarvenpaantien varren sijaintivaihtoehto.

* Joukkoliikenneterminaalin sijainnin maarittely edellyttaa tarkempaa tarkastelua jatkosuunnittelussa.

» Tehtyjen tarkastelujen perusteella kauppakeskuksen sijaintivaihtoehto 4 on osoittautunut
optimaalisimmaksi sijainniksi kaikkien kulkumuotojen kannalta.

Hyrylan liikekeskuksen liikennevaikutusten arviointi



